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1 Slutsats

Végtrafik i tunnel ger erfarenhetsméssigt normalt inga héga stomljudsnivaer till
omgivningen om det inte ar diskontinuiteter i vdgbanan som skador eller brunnar som
ligger snett eller ar nedsjunkna.

Under forutsattning att Trafikverket monterat maskinell utrustning (pumpar,
tunnelflaktar och andra fldktar) inom vagtunneln Lundbytunneln enligt Trafikverkets
direktiv s& beddms inte det bli risk fér stérande ljudnivder inom planerat planomrade.

En ljudnivd inom planomradet som motsvarar riktvardet fér stomljud fran flaktrum och
pumprum i tunneln skulle innebé&ra en ljudnivd som &r cirka 20 dBA hagre vid
narmaste befintliga bostad. Detta skulle innebara att i de befintliga bostéderna hade
stomljudsnivder p& Lpamax > 50 dBA. Detta skulle i sin tur med stérsta sakerhet ge
upphov till klagomal. Utifran detta resonemang bedéms stomljudsnivderna inom
planomradet med marginal vara lagre &n riktvérde.

Tunnelfldktar som ventilerar tunnel fran bilavgaser &r monterade i tunneltak under
planomradet. Flertalet tunnelflaktar finns monterade under befintliga bostéder pa flera
platser l&ngs tunneln pa motsvarande avstdnd. Inga kdnda klagomal finns pa
stérningar fran tunnelflaktar idag. Det finns inget som talar for att flaktar under
aktuellt planomrdde skulle ge hégre stomljudsnivaer till omgivningen.
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2 Allmant

Denna utredning presenterar risk att stomljud upkommer inom planomradet fran
aktiviteter i Lundbytunneln.
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Figur 1 Aktuellt detaljplaneomr8de

Det saknas underlag som visar att normal vagtrafik i tunnel ger stomljudsstérningar till
omgivningen. Det &r framférallt sparburen trafik i tunnel som ger stomljud till
omgivningen. Det finns exempel pa stérningar i byggnadsstommar nér véagfordon kér
over diskontinuiteter som brunnar som satt sig eller vagbaneskador. Det ar dock inga
normala férhdllande. I vagtunnlar finns dock maskinell utrustning som skulle kunna ge
stomljud till omgivningen. Vi redovisar risk for detta.
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Figur 3 Planritning Lundbytunneln visande fléktrum p& ca 180 meters avstdnd fr8n planomridet.
Flera befintliga bostéder ligger p§ avsevért nérmare avsténd
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Figur 4 Planritning Lundbytunneln visande pumpgrop station 3 p§ ca 200 meters avst8nd frén
planomr8det, Flera befintliga bostédder ligger p8 avsevért ndrmare avstnd
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Figur 5 Placering evakueringsfléktar i tunneln enligt relationshandling vdg E6.21 Lundbytunneln,
v580:37:07
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e Flaktrum ca 180 meter fran planomradet

e Pumpgrop Station 3, ca 200 meter fran planomradet

e Evakueringsfldktar, placerade direkt under planomradet i tunnelns tak (ca 35
meter)

e Vagtrafik, vertikalt ca 40 meter (32 - (-7) meter)

Uttalande grundlaggning:

"Jorddjupen varierar mellan ndgra enstaka m upp mot ca 10 m. Synligt berg finns
ocksd i narheten.

Forslaget ser lite annorlunda ut nu. Min gamla PM baseras pa ett forslag fran 2015,
dven da fanns det med ett garage under byggnaderna. Det &r framférallt garaget som
det kan bli tal om sprangning for. Tanker mig att man grundlagger den delen med en
packad fylining. For dvriga delar av garaget med lite stdrre djup kan det vara téankbart
att man grundldgger med plintar eller korta palar. Byggnad utan kéllare grundlaggs
sannolikt med spetsburna palar.” [E-post 1/10, 2019]

3 Riktvarde

Det finns idag inga nationella riktvarden fér stomljud fran tunnlar med fordonstrafik.
Naturvardsverket har indikerat ett riktvarde pd hdgst Lpamaxirast] = 35 dBA.
Trafikverket har i vissa moderna projekt foreslagit detta riktvarde. Stockholms
lokaltrafik anvander ett riktvérde pa hégst Lpa maxistow; = 30 dBA som &ven motsvarar
det riktvéarde som Norge anvander sig av.

Vi rekommenderar att anvdnda sig av SL:s riktvarde enligt forsiktighetsprincipen.

4 Underlag

e Geoteknisk utredning vid Gronebacken, Botrygg AB PM
Planeringsunderlag/Geoteknik Géteborg 2015-07-03

e Geoteknisk utredning vid Grénebacken Botrygg AB, Markteknisk
undersokningsrapport (MUR)/ Geoteknik, Géteborg 2015-07-03

e Detaljplan for bostader vid Kyrkbytorget

e Geoteknisk understkning, Teknisk PM, Geoteknik, Bergteknik Geosigma AB
Goteborg 2011-07-08

e Detaljplan for Bostader vid Grénebacken, Kyrkbyn 90:3 och 732:556 i
stadsdelen Lundby, Géteborgs Stad Geoteknisk och bergtekniskt utldtande,
Trafikkontoret.

e Vag E6.21 Lundbytunneln, nyanlaggning av Brackevagen i tunnel,
Vagverket/Gatubolaget 1992-07-01 (plan/langdprofil/

Kontroll har utférts mot Trafikverket och Miljéférvaltningen i Géteborg om det finns
nagra kénda klagomal med stérningar fran tunneln. Inga kanda klagomal enligt
miljoférvaltningen. [E-post 2019-10-01].

Kontakt med Trafikverket for att kontrollera om det finns kanda stérningar och om
montering av maskinell utrustning utforts enligt Trafikverkets Tekniska krav for tunnel
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TRVK Tunnel 11, Trafikverkets tekniska krav Tunnel TRV publ nr 2011:087. Notera att
dokumentet @r nyare an nar tunneln byggdes.

Bedémningar grundar sig pa geoteknikundersékningar samt sammanstallt utldtande
frdn geotekniker.

"Jorddjupen varierar mellan nadgra enstaka m upp mot ca 10 m. Synligt berg finns
ocksd i narheten.

Forslaget ser lite annorlunda ut nu. Min gamla PM baseras pa ett férslag fran 2015,
dven da fanns det med ett garage under byggnaderna. Det &r framférallt garaget som
det kan bli tal om sprangning for. Tanker mig att man grundlagger den delen med en
packad fyllning. For 6vriga delar av garaget med lite storre djup kan det vara téankbart
att man grundldgger med plintar eller korta palar. Byggnad utan kallare grundlaggs
sannolikt med spetsburna palar.” [E-post 1/10, 2019]
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Stomtransmitterat [jud frin installationer 1 en tunnel till intilliggande
bvggnader fir inte medfira att ljudtrveksniviin i dessa blir higre éin viirden
per oktavband enligt tabell B.4-1. Kraven avser enbart buller frin
tunnelinstallationer och géller vid absorptionsméingden 1 m* Sabine/m*
golvvta,

Objektspecifikt byggherreval, se A1.3.

Tabell B.4-1 Higsta tilliten ljudtryeksnivi per oktavband, dB(A)

Mittfrekvens 31,5 63 125 250 500 1000 2000 J000
for oktavband,
Hz:

Bostader,

virdlokaler,

undervisnings- 50 41 35 26 19 15 12 9
lokaler ete.

Kontor ete. Hho 51 30 31 24 20 17 14

Figur 6 Trafikverkets Tekniska krav for tunnel TRVK Tunnel 11, Trafikverkets tekniska krav Tunnel
TRV publ nr 2011:087
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5 Berakningar/bedémningar

Det saknas underlag som visar att normal vagtrafik i tunnel ger stomljudsstérningar till
omgivningen. Det &r framférallt sparburen trafik i tunnel som ger stomljud till
omgivningen. Det finns exempel pa stérningar i byggnadsstommar nar végfordon kér
over diskontinuiteter som brunnar som satt sig eller vagbaneskador. Det ar dock inga
normala férhallande. I vagtunnlar finns dock maskinell utrustning som skulle kunna ge
stomljud till omgivningen. Vi redovisar risk for detta.

D3 vi saknar information om maskinernas vibrationsemission innebér det att vi utgdr
frdn rapporterade storningar pa platsen (finns inga) och redovisar hur mycket lagre
ljudnivd som berdkningsmaéssigt férvédntas inom aktuellt planomrade relativt ndrmare
belédgna bostader.

Maskinell utrustning (flaktrum/pumpgrop) skulle kunna ge stérningar till omgivningen
men det ar osannolikt att detaljplanen riskerar bli stord av flaktar i flaktrum (ca 180
meter) eller pumpar (ca 200 meter) da det finns bostéder pa avsevért kortare avstand
som inte klagat pa stérningar. Inom det nya omradet blir ljudnivderna ca 20 dBA lagre
an vad narmaste bostad berdknas ha.

Placering av ndrmaste evakueringsflakt &r i tunneltak direkt under planomradet. Aven
om det &r osannolikt sa skulle det kunna ge upphov till hérbara ljudnivder inom
framtida bostader da den &r i drift. Det finns ett flertal exempel av motsvarande
placering av tunnelventilation l&ngs Lundbyledens tunnelstrackning pa samma avstand
fran bostdderna. Inga klagomal finns dokumenterade.

D3 delar byggnaderna grundléggs pa relativt tunn packad fyllning tillgodoréknas inte
dampning av detta lager.
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